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KLUBB 106 styrelse kan nas pa flera sitt.
Framf6rallt via email och personlig kon-
takt.

Email: seko@klubb106.se

Vem som ir med i styrelsen hittar du pa

vara anslagstavlor samt pa

www.facebook.com/lokfcst &
www.klubb106.se

Denna tidning vinder sig i forsta hand till er medlemmar men dven foérare pa SJ i allmidnhet. Den skrivs av infogruppen i den lokala klub-

ben. Som medlem ir du vilkommen att skicka in text eller forslag pa vad som ska skrivas hir i tidningen. Kontakta oss om du vill veta mer

eller har nigot du vill publicera i tidningen. Vi ir pé stindig jakt efter bilder till tidningen!
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TACK FOR ATT DU AR
MEDLEM!

Ditt medlemskap betyder allt, tillsammans ir
vi facket. I en tid dir var arbetsplats dr i f6r-
indring, och d4 inte alltid till det bittre, sd dr
det ldtt att gldmma bort vikten och syftet med
en fackférening. Tillsammans dr vi starka och
tillsammans utgdr vi trycket som ligger till
grund for kollektivavtalet. Forenklat kan vi
siga att desto fler vi dr desto stérre mojlighet
har vi att fa forbittringar i avtalet.

Din medlemsavgift gor skillnad, inte bara for
klubben utan fér hela vart fackférbund. Den
g6r det mojligt f6r Seko att synas i media, géra
satsningar pé arbetsplatser dir facket har dilig
anslutningsgrad och trycka material for att
sitta press pa foretag och politiker med mera.
Antalet anslutna pa din “lokala” postterminal
paverkar 1 forlingningen vilka krav vi kan
stilla pa SJ ocksa.

Sa tack for att just du dr medlem! Tillsammans
kan vi gora skillnad!

EXTRA GAVLETIPS

Ett litet tips d4 man har Sverliggning i Gévle
ar att under rasten, som infaller efter Sandvi-
kenvindan, ga till hotellet och njuta av fru-

kostbuffén istillet for att ta frukostpasen. Nu
dé vi har bytt hotell sd finns ju denna mdojlig-
het att géra Givleéverliggningen dnnu nagot
trevligare.

INTERRAIL-KORT
GENOM SJ

Visste du att du som ir berittigad till SJs pri-
vatresekort ocksa 4r berittigad att en ging per
ar ta ut ett interrail-kort? En helt suverin for-
man som inte kostar mer an kommunalskatten
av det kort du viljer, resterande kostnad beta-
lar SJ. Det innebdr att om du viljer ett kort
som normalt kostar 2620kr si betalar du bara
ca 760kr for det.

Interrail-kortet ger dig sedan mojlighet att
gratis dka tdg genom hela Europa, pa vissa tig
krivs platsbokning, som beroende péd vilket
interrail-kort du valt, kostar extra.

Mainga av de reseberittelser vi skrivit om un-
der dret hir i STHLM LOK har gjorts eller
varit mojliga att géra med ett Interrail-kort.
Exempelvis den du kan ldsa om i det hir num-
ret gjordes med Interrail-kort.

Bestillning av kortet gér du pd intranitet.
Du hittar dit genom Mitt Sj > Anstilld pa S
> L.on och formaner
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SEMESTERTIPS

I flygskammens era sd kan det kdnnas lite mo-
tigt ibland f6r den som tycker om att resa, se
virlden, uppleva andra miljéer och kulturer
och samtidigt leva sd hillbart som mojligt. Da
ir det tur att det finns alternativ som dr bittre
pa ndstan alla sitt i form av tdg. Naturligtvis
tar det lite lingre tid att resa med tig 4n med
flyg, men resan blir sa mycket mer dn bara
transport fran punkt A tll B. Synintrycken,
dofterna, minniskorna, ljuden, skiftena i land-
skap och milj6, stad och landsbygd, berg och
dalar. Man fir en helt annan kinsla f6r avstand
och slipper att under sin resa enbart se insidan
av trikiga flygplatser och flygplan.

Den resa som jag ska berdtta om hir nedan
gick med tag till Rom i slutet av augusti och jag

hoppas att min berittelse kan inspirera nigon
att bryta resnormen och tanken 4r ocksé att ge

lite tips som kan hjilpa s att man kan undvika
onddiga missar. D beslutet att genomféra
denna resa fattades med mycket kort varsel si
hann jag helt enkelt inte bestilla nigot inter-
railkort med den rabatt som man kan fi via
privatresekortet vilket gjorde att min resa blev
sndppet dyrare d4n vad den hade behovt bli, sa
det forsta tipset blir att planera sin resa med
lite framforhéllning och bestilla interrailkortet
pa intrandtet minst tvd veckor innan avfird.
Jag fick istillet 16sa allt som jag inte hade 16st i
forvig nir jag kom ner till Képenhamn genom
att ga in pa huvudbanegirdens resebutik dir
personalen har stenkoll pa utlandstesor och
kunde hjilpa till med varenda detalj. Aven om
det méjligen var lite dyrare sd var jag synnetlig-
en néjd med den utmirkta service som de
tillhandholl. Jag kopte ett interrailkort med 5
resdagar inom 15 dagar, kopte platsbiljett till
de tig jag ville/behovde ha det pd samt fick
vilja exakt vilken rutt jag vill dka. Allt gick
extremt smidigt och man hade didrmed ocksa
en garanti att allt var skétt enligt konstens alla
regler och att allt skulle klaffa dd det ibland
kan bli ett extra spinningsmoment i de fall
man ordnar allt pa egen hand i appar och web-
sidor. Det enda som var en liten kalla till oro
nu var att bytestiderna kindes lite smasnilt
tilltagna mojligen.

Min utresa gick som féljer:

Kapenbamn-Hamburg, Hamburg-Innsbruck
(nattag), Innsbruck-Bologna, Bologna-Rom.

Resan frin Képenhamn till Hamburg (som
man skulle kunna kalla porten ut i Europa)
bérjade tyvirr med ersdttningsbuss pga. banat-
beten pi banan till Redby som genomfors i
samband med byggandet av tunnelférbindel-
sen under Fehmarn bilt. An si linge dr det
emellertid tig pd firja som tar en Gver sundet
sd 1 Rodby skedde ett byte av transportslag till
tdg som tog en ombord pa firjan mot Puttgat-
den i Tyskland. Just trippen 6ver Danmark ar i
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nulidget ett litet sorgebarn och en bromskloss
for att ta sig ut i Europa, men di Fehmarn balt
-foérbindelsen dr klar med elektrifiering, upp-
rustad bana och tunnel under sundet si kom-
mer det ga betydligt fortare att resa hela vigen
ner till Hamburg.

Pa firjan Sver biltet kan man passa pi att dta
eller handla i grinsshopen som enligt sin egen
slogan dr “Probably better than taxfree”...
oklart vad som menas, men underhillande ar
det allt. Man ska inte férvinta sig nigon gour-
metmat ombord dock s att ha handlat med
sig ndgot lite gott och mittande att tugga p4,
som inte dr godis, under resan dr definitivt att
rekommendera. Overfarten med firjan tar ca
40 minuter innan man dter gar ombord pa
tdget och rullar av for vidare fird mot Ham-
burg. Pé nattdget mot Innsbruck (Wien) valde
jag att resa i sovvagnskupé da liggvagnskupéer-
na pd dessa nattdgsvagnar, som dr smalate dn
vira svenska vagnar, dr extremt tringa, varma
och endast bor viljas om man dr en stor familj

som kan fylla en egen kupé eller om man har
en mycket tajt budget. I sovvagnskupén far
man helt andra valmaéjligheter nir det kommer
till frukost, man fir vilja sex frukostingredien-
ser frin en diger lista av bréd, paligg,
youghurt, varma och kalla drycker mm. Dessu-
tom far man kinna sig lite lyxig dd man vid
ankomst till sin brist finner en liten flaska
mousserande vin samt morgontofflor i en
pase. Allt detta, inklusive frukost, ingar i biljet-
ten. Biljetten limnar man f6r 6vrigt till pursern
innan man kryper till kojs vilket kan verka lite
mirkligt, men nigon podng finns det sikert
med det. Ett litet minus dia man befinner sig
pé nattiget genom Tyskland ér att internetupp-
kopplingen dr lite si och s, dir har tyskarna
lite att jobba pa, men resan dr i Gvrigt mycket
bekvim och smidig. Ett litet tips om man delar
kupé med andra ir att ta med sig bra 6ron-
proppar sa att man slipper lyssna pi nir tim-
merstockar dras av andra resenirer. Man slip-
per da kanske ocksd vakna om det dr nigon
om hoppar pa tiget nagonstans i sédra Tysk-
land klockan 3 pé natten. Jag sov mycket gott
under resan och vaknade upp till den tjusiga
synen av hoga alptoppar som tornade upp sig
utanfdr vagnsfénstret. Pursern kom ca 50 mi-
nuter innan ankomst till Innsbruck och knack-
ade pd lite férsynt och levererade den frukost
som man bestillt kvillen innan samt tdgbiljett-
en. I Innsbruck var det si oerhort smidigt an-
ordnat si att Bolognataget avgick frin samma
spar som nattiget kom in pé, si det vara bara
att vinta pa perrongen de ca 20 minuterna.
Resan Innsbruck-Bologna var oerhért vacker
dir berg, dalar, alpsjéar och sma pittoreska
byar avlgste varandra. Vil i Bologna var det
inte lika smidigt att finna snabbtaget som
skulle ta mig till Rom. Det var tur att jag hade
lite mera tid £f6r detta byte d4 man skulle ner
for trappor, upp for trappor, genom ett parke-
ringshus, ner f6r trappor igen innan man kom
ner till dir de italienska snabbtigen holl till.
Det dr viktigt att komma ihdg att man pa
snabbtdgen, precis som i Sverige maste ha en

5



STHLM LOK

bokad platsbiljett. Den sista tigstrickan som
var ett direkttdg gick fort och vi susade fram i
250 km/h genom sandfirgade och kulliga
landskap som varvades med vinodlingar ge-
nom Florens och Siena fér att slutligen an-
komma Rom mitt pa dagen dygnet efter att jag
limnat Stockholm.

Sammanlagd restid Stockholm-Rom, inklusive
byten, drygt 29 timmar.

Vad man sedan ska hitta pa i Rom G6verliter
jag at andra resesajter och bolag att tipsa om
istéllet sa gir jag direkt pa att skriva om hemre-
san.

Jag limnade Rom vid lunchtid 5 dagar efter
ankomst och hade pa hemvigen valt att resa
foljande strickor:

Rom-Milano, Milano-Ziirich, Ziirich-
Hamburg  (nattag), Hamburg-Kipenhann
och slutligen Kopenhamn-Stockholm.

Det som finns att siga om denna tripp ar att
resan Gver Schweiz gjorde att jag redan efter
mindre 4n en vecka fick revidera listan Gver de
vackraste jarnvigsstrickor som jag har akt pa.
Denna stricka lyckades nimligen med konst-
stycket att med hastlingder bricka Innsbruck-
Bologna i skoénhet. Diremot var métet med
den schweiziska grinskontrollen inte nagon
angendm upplevelse. Trots att jag hade pass,
biljetter och allting i ordning si lyckades de
gbra mig oerhort nervés genom att luslisa
passet, titta pa bilden, titta pa mig, stilla kons-
tiga fragor och vara allmint obehagliga innan
jag fick tillbaka mina handlingar och de gick
vidare. Bytet i Zurich gjorde mig ocksa vildigt
medveten om prisnivaerna i Schweiz som ar
sndppet hogre dn de flesta andra platser i virl-
den... Virt att vara medveten om ir att en
mindre meny pa McDonalds gir pa ca 150
svenska kronor t.ex. Dessutom kan man ocksi
vara medveten om att man vid behov av toa-
lettbesok inne pa tigstationen maste ha med

sig schweizerfranc i kontanter.

Jag valde som ni har list att resa hela resan i
ett svep 1 bada riktningarna, men rekommen-
derar varmt att man stannar till lings vigen.
Lugano och Zirich i Schweiz; Florens, Bo-
logna och Verona i Italien; Stuttgart, Mann-
heim och Hamburg i Tyskland dr ju alla ut-
mirkta platser att stanna till pa lings vigen om
man vill se sig omkring och inte vill strickresa.

Att ta taget ut i virlden dr det nya svarta och dr
ett satt att resa som Okat lavinartat under 2019.
Jag rekommenderar det varmt och da vi har
mojlighet som SJ-anstillda att resa si otroligt
billigt sa borde det verkligen vara nidgotsom vi
alla skulle fundera pa ndr det dr dags for
semesterplanering.

NYTT AVTAL PA G

Under varen 2020 kommer de avtal som styr
forhillandet mellan var arbetsgivare och oss
arbetstagare att omférhandlas under det som
brukar refereras till som avtalsrérelsen. Den
har redan inletts i och med att vira medlem-
mar har fitt komma med synpunkter och yr-
kanden som de vill ha in i spértrafikavtalet.
Spirtrafikavtalet dr det branschavtal som giller
for bla. tig, tunnelbana och spirvagnar och
detta avtal ska forst undertecknas innan virt
lokala avtal “Spara SJ” ir aktuellt att omfor-
handla. Vira medlemmar har fatt tre manader




och tvi medlemsméten pa sig att inkomma
med yrkanden och férslag pa dndringar, och
dessa tillsammans med klubbstyrelsens yrkan-
den kokades ner till 11 olika férslag som virt
senaste medlemsmote (den 10/10) fick ta stall-
ning till och vaska fram fem férslag som an-
sigs vara de viktigaste. De fem f6rslag som nu
ir framtagna av medlemmarna i Seko lokforar-
na §J Stockholm/Hagalund kommer att tas
med till ett avtalsméte som halls 1 ndsta vecka
dir alla Seko SJ:s klubbar ir representerade,
férhoppningsvis dr det just vara tankar som far
genomslag pa avtalsmotet. Detta méte ska i sin
tur vaska fram 3 yrkanden som Seko S:s re-
presentantskap ska besluta om. De tre yrkan-
dena tas sedan med till Sekos ombudsman pa
spartrafikomridet och kommer att vara om-
budsmannens utgingspunkt i kommande for-
handlingar med Almega. Sa fort spartrafikavta-
let dr paskrivet borjar processerna med de
lokala avtalen. Troligen finns inte ndgot nytt
Spara SJ” firdigférhandlat och paskrivet for-
rin mojligen under hosten 2020.

Sa hir ser processen ut och vi haller siklart
tummarna for att vi far igenom manga forbitt-
ringar i branschavtalet och att vi arbetstagare
lyckas flytta fram védra positioner i nista drs
avtalsrorelse.

LONAR DET SIG?

Det ir en stindig diskussion samt ett alltid lika
brinnande hett dmne att diskutera slutlénen
for lokforare bland lokférare bade i Stockholm
och annorstides. Framforallt pga att levnads-
kostnaderna i de storre stiderna dr i stigande
och det, framférallt i Stockholm, finns manga
singelhushdll som ska bira dessa kostnader.
Bor man i en storstadsregion behdver man
siledes en 16n som motsvarar ens utgifter, helt
enkelt. Dirfér har det linge frin bade klub-
bens och arbetstagarnas sida varit 6nskvirt att
héja slutlénen f6r lokforare pa SJ.

Hur kommer det sig att vi har en hog ingings-
16n men dndé en generisk, trég l6nedkning pa

slutsteget? Vad 4r det man vill uppnd med
detta? En hég ingangslon gor att det ér littare
att rekrytera forare, men gor det att de stannar
kvar? Om vi jaimfér vér slutlon med andra
jarnvigsforetag i storstadsregionerna samt med
l6nen lokforare i vira dotterbolag uppbar, star
den sig inte vil i konkurrensen. Rent generellt
tar det tva till tre ar att komma upp 1 slutlén pa
merparten jirnvigsforetag, vilket innebdr att
det dr suverint att ha SJ som forsta arbetsplats;
fin ingangslon, kérningar 1 hela landet, manga
roliga fordon att lira sig... gott om tid att leka
av sig behovet att se virlden, med andra ord.
Lite krasst uttryckt l6nar det sig direfter rejilt
att byta bolag och dirmed ga upp 3 - 4000 kr i
lon.

Goda villkor och bra 16ner dr vad som gor att
arbetstagare viljer att stanna kvar.

Hur ser da lonestegen ut for de olika foreta-
gen?

SJ med dotterbolag:

o SJ: utbildningslén: 17.200 kr, ingdngs-
16n pa 30.300 k, slutlén pd 35.350 ke

. SJ] Gotalandstag: utbildningslén 22.407
kr, ingangslon: 31.139 kr, efter 12 mén:
33.249 kt, slutlon: 38.707 kr

. SJ Oresundstag: utbildningslén 24.942,
ingangslon: 36.453 kr, med slutlén
39.809 kt.

Konkurrerande bolag pa strickor som SJ trafi-
kerat:

. MTR pendeltigen: slutlén 40.392ks
. Arlanda Express: slutlén 38.992 kr
. Upptdget: 36.747 kr

. Pagatagen: slutlén 39.839 kr

For att sikra forartillgingen och fa till en mer
konkurrenskraftig 16n behéver 16nen bli hégre.
Det ricker inte att hivda att man jobbar pa SJ
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for att det finns ménga roliga fordon eller for
den stora variationen. Gétalandstig har flera
roliga fordon, Oresundstig kér éver bron, i
Danmark och far pi si sitt sin variation. S
dir spricker den tesen. Med tanke pi det an-
svar en lokférare pd SJ har, samt pa grund av
just fordonsvariationen och de ménga arbets-
uppgifter man foérvintas skota, kinns det vik-
tigt att l6nekuvertet verkligen motsvarar detta.
Nit och slit ska ge utdelning, dessutom kinns
det helt barockt att lokférarna pa dotterbola-
gen tjdnar mer 4n de som jobbar pa moderbo-
laget. Det vicker sannerligen fragan; hur gene-
résa 16ner kommer man att vara med 16nerna
for de férare som hamnar pi ett eventuellt SJ
Milab, i syfte att trygga tilledngen pd foérare/
hilla trafiken iging pa de ber6rda strickorna?
Det dr en friga for framtiden siger man.

Men redan innan denna upphandling ir klar,
skickar det en betydelsefull signal om SJ som
institution, arbetsgivare och varumadrke att ha
samma grundloén f6r alla lokférare, oavsett
moder- eller dotterbolag. Det dr den verkliga
framtidsfragan.

KLUR

Kan du ana var vi befinner oss och vart vi dr pa vag?

Dagen bérjar i cykelstad men det dr inte en
cykel du lurigt spanar efter. Var idr tdg och rils?
Ingenstans kan du se vad du s6ker men kanske
kan en viss geometrisk figur ge 16sning pa pro-
blemet. Konfunderad gir du in i stationen.

Strax nér du nista station som 4r utgingstation
for en dr6s tdg. Ditt tag rullar vidare och p4 tal
om rullar samlas tankarna kring en viss matritt
dir garbanzobonan dr framtridande.

Nista stopp 4t i en vacker gammal stad som
vixer snabbt. Hir bygger man sparvig och det
ar da vil efter allt som lagts ned och rivits upp
tidigare decennier.

Klockan tickar pd och ett vackert stationshus
uppenbarar sig. Johan Glans ér hirifrin si en
sarskilt trist stad lir denna knappast vara.

Hor och hipnal Taget dr framme och nu giller
det att hoppa av innan dorrarna stings igen.
Hade man somnat till si skulle man ju kunnat
hamna dnda borta i Kalmar. Frin dir vore det
ju forvisso nira till en hitligt soldrinkt 6 for-
stds. Men hir fir jag ju tvd pa raken istillet.

¢

Ett ldn - tvd landskap - tre stater i niromradet.
Beroende pa hur du ser pa det hela. Ar folket
hir bide monarkister och republikaner méinn-
tro? 1 alla fall finns god moijlighet att ta tig
bide at 6st och vist. Kidrnan dir du édr limnar
du med raska steg efter en snabb fundering,
och snart 4r du pd tiget. Bjorntanden, vad
hinde med den? Det blir en sista fundering nir
du skadar bort mot stadens vagga samtidigt
som allt borjar r6ra pa sig.

Taget gor ett stopp i en liten stad. Oj, dir star
en ko. Ja, den dr ju dnda prisbelént. Det ir
faktiskt forstaeligt att en del gbr en utflykt hit
for att dta glass.

Lite senare ir det dags fér uppehall igen. Ateri-
gen i en jirnvigsknut. Du funderar om lane-
kortet hir fortfarande stoltserar med en bild pa
dess tdgstation. De haller ju dnda till pd samma
plats. Snart dr det dags for avging igen och
nog kinner du viss anger 6ver att du inte pas-
sade pa att hoppa av och kolla om kanske
kanske Takida kunde vara i krokarna.

Till slut dr du framme. Dir borta pa rotfrukts-
mirket har en grasugga gjort kviller. Lika bra
att gora det jag med tdnker du nir du knallar
Over gatan in till stadshotellet.

¢

Hissen eller trappan? Det dr frigan. Upp beho-
ver du ta dig pé ett eller annat sitt for att be-
s6ka denna station som inte riktigt verkar ha




byggts i nigon egentlig ort. Dopt efter en fore
detta by sdgs det och dndé ér hir knutpunkt
for bade bussar kors och tvirs och tdg i tre
riktningar.

Taget rullar 6sterut och man kan tro du ham-
nat alltfor langt Gsteréver nir tdgsittet swishar
forbi nagra vixlar lingre fram. Minutrarna gér,
men sa borjar tiget plotsligt bromsa in. Litt att
passera tinker du. P4 kommunvapnet finns en
trollslinda och i kommunen ett slott som vil
kan fora tankarna till Hans och Greta.

Nir tiget stannar igen tittar du ut 4t vinster
och skadar i fjarran. Hir haller Ejdern till och
pa tala om faglar si vore det ju trevligt att dka
och skada pingviner nu nir du 4ndé 4r i trak-
ten. Fast du inser snabbt att namnet bedrar.
Det fir bli den riktiga sydpolen om du ska fi
syn pd nagra pingviner annat dn dessa hjilp-
samma sjilar ute pa plattformen. Dessutom ar
du langt fran centrum.

¢

Den tidiga morgonen gor sig pamind och
sémnen fingar ditt sinne. Inget problem for
det idr ju dnda forst vid slutstationen du ska av.
Tre fyra stationer senare vaknar du. Nu i en
ateruppstainden kommun i ett nytt landskap.
Landskapet dr nytt men fortfarande é4r en rov-
fagel dess djur.

Nir du lite senare rullar in till plattform hir i
stad med bussar i kiringtandens tva frimsta
firger. Du rakar se en utskriven turlista frin
lokféraren ndr du passerar och blir konfunde-
rad. Till G6teborg? Det blir en lang vixling.

DIREKTIV RESERV -
VAD GALLER?

Vi har roat oss med att titta lite pd de direktiv
som OPSL och Personalplaneringen har att
forhalla sig till och som kan vara nyttiga for
oss som forare att kinna till. De allra flesta av
dessa direktiv finns tillgingliga pd intrandtet
men da det kan vara svart att finna tid och/
eller motivation att faktiskt sitta sig och leta
efter vad som styr de som arbetsleder oss si
har vi forsokt vara behjilpliga med detta. Det
finns ju en uppsjo av direktiv sd vi har fatt séilla
en hel del och valt ut ndgra som vi tinker kan
vara av intresse. Vi tar ett direktiv i taget, med
forhoppningen att detta blir en foljeting dir vi
aterkommer till fler direktiv i kommande num-
met.

Vi har uppfattat att det dr relativt vanligt fore-
kommande i kollegiet att det funderas pi vad
reserv egentligen innebir och vilka regler som
giller for detta, vad skiljer reserv frin jour
exempelvis? SJ:s egna direktiv angdende re-
servtjanstgoring siger foljande: “Syftet med
direktivet dr att vi sdkerstiller att hanteringen
av RESERV sker inom gillande arbetstidsreg-
ler och férordningar” samt att “Reserv dr ett
angivet arbetspass med ett icke férutbestimt
innehdll under arbetsdagen. En reservtur lik-
stills med andra ordinarie personalturer”. Dir-
med giller alltsd exakt samma regler som for
ordinarie personalturer med ett angivet inne-
hall (raster, egentlig arbetstid, arbetsperiodens
lingd etc). Det finns siklart fortfarande en
mojlighet f6r arbetsgivaren att i exceptionella
fall beordra 6vertid, vilket det alltid finns, men
arbetsgivaren ska alltid i sidana fall i fOrsta
hand anvinda sig av arbetstagare som atar sig
overtiden frivilligt. Trots detta s sdger samma
direktiv: “Vid pdboérjad reservtur innevarande
trafikdygn foreligger risk att tjdnst i viss om-
fattning kommer att omfatta tid utéver ur-
sprunglig tid i reservturen och 6vertidsarbete
dirmed uppstar. Som ersittning for detta utgar
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avtalsenlig Gvertid”. Att planera ut uppdrag
som man redan pa férhand vet kommer dra
over den fran boérjan utsatta sluttiden dr att
rora sig 1 yttersta grinslandet till det tillitna da
det inte alls dr pa det sittet som man forhaller
sig till ordinarie personalturer. Vad som giller
ir dock att man kan behéva fora ett fordon
hela vigen till slutstation exempelvis, men om
det r6r sig om uppdrag som med sikerhet
kommer Gverskrida arbetstiden och man har
viktiga dtaganden planerade sd ska uppdraget
alltdd ut pd gnet/det ses till att det hittas en
arbetstagare som dr beredd att ata sig uppdra-
get frivilligt. Endast om ingen sidan finns kan
beordring av Overtid vara aktuellt. “..tjanst i
viss omfattning kommer att omfatta tid utéver
ursprunglig tid...” innebdr rimligen att det i
virsta fall handlar om nagra minuters 6vertid.
Det finns ingen som helst rimlig anledning att
ligga ut arbete pa en reservtjinstgérande fo-
rare som man pa férhand vet kommer Gver-
stiga den utsatta arbetstiden med mer 4n sd.

ATT ORKA LEVA |
ARBETETS TID

Vi har alla varit med om kinslan att vara live-
gen, den brukar uppsta ungefir nir man har en
dygnséverskridande tur f6ljd av prick elva
timmars dygnsvila och en biffig vindtur som
slutar hyfsat sent, trots FP dagen efter. Efter
att ha sovit bort storre delen av den lediga
dagen och ha pratat lite kort med partnern
eller en vin i telefon, blir det till att dka till Hgl
eller Cst for att sova i rum for tidig tjanstgo-
ring. Kénslan nir du gar av ditt pass dr Gver-
mannande; frihet! Nu hem och vila infér nist-
kommande dags Gverliggning, da dygnet ska
vindas igen...

Manga skulle cyniskt sdga att man far rikna
med underliga arbetstider och skiftande sche-
maldggning nir man jobbar inom jirnvigen.
Det ir sant och nigonting som atbetsgivarna

lever pd att anvinda sig av. Detta trots att
schemaldggning gar att gora bittre, arbetsvill-
koren gir att mjuka upp for att se till att flera
typer av arbetstagare orkar med bade att for-
virvsarbeta samt leva ett liv dven utanfor job-
bet. Risken med att pressa schemaldggning till
det yttersta i effektivitetens tjanst (ta som ex-
empel Cst-turerna (eg. Vi-turer) man kunde se
i turférteckningen i juni, vilka sprack hejvilt
och underkindes av facket, eller den okinda
Orebroéverliggningen som  fackexpeditionen
fatt manga mail om) dr att man hamnar i en
sikerhetskultur som haltar och gir pi konst-
gjord andning. Hur ska en férare kunna utféra
ett sikerhetsarbete samt servicemissigt hog-
kvalitativt arbete nir denne gir pa knina?

Tid till dterhimtning 4r ingenting som ska fés
genom att en massa O-dagar liggs ut fOr att
kompensera for illa konstruerade turer eller
dalig planering. Det gbr att man indirekt syste-
matiskt Gverarbetar personal en viss tid och
lite apropa plétsligt konstaterar att ojsan, det
fanns ju regler fér hur mycket nigon far ar-
beta, det fir vi kompensera. Det finns, inom
bade avtal och framférallt arbetstidslagen med
omkringliggande arbetsmiljéregler och rekom-
mendationer, gott om utrymme att skapa turer
samt planering som innebir att arbetstagarna
orkar. Aterhémtning ska ga hand i hand med
arbetsdagarna och inte vara akut omplastring
for att skyla bristen pa den.

I nuldget diskuterar man, i en grupp dir bade
arbetsgivarrepresentanter och skyddsombud
ingar, turkonstruktionen och hur den kan f6r-
bittras, samtidigt som Rapid ska inf6ras i maj.
Vi hoppas sannerligen att de parametrar som
matas in i systemet fungerar som ett skydd for
arbetstagaren; system som varnar nir arbetsti-
den blir fér ling och som inte gir att Gverrida,
parametrar som garanterar god dygns- och
veckovila. Fér mar en lokforare skrip kommer
i forlingningen dven organisationen att gora

det.
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Ett féretag dr bara si bra som sin kdrnverk-
samhet och SJ:s kdrnverksamhet dr att bedriva
l6nsam persontrafik. Utan férare och ombor-
dare finns inte de fysiska medlen att bedriva
denna I6nsamma trafik. Personalen 4r SJ:s
storsta tillgdng, bade rent praktiskt samt ut
mot kund, med sin professionalitet, yrkesstolt-
het och pliktkdnsla. Det bér, nej nu ger vi din
i borskrivningar; SKA belénas med en sche-
maldgening/planering for personalen som gor
att man trivs och mar bra. Det kommer nimli-
gen att generera utvilade, energiska medarbe-
tare som orkar med att bade leva och gora sitt
allra bista pé jobbet.

Bara did kommer orden palitligt, enkelt, minsk-
ligt och hirligt att na sin fulla mening.

TURLISTOR

Efter genomging, fackligt och av skyddsom-
buden, hade vi i fredags den 25e oktober ett
lokalt samrdd kring nista ars turlisteforslag.
Turlistorna fér T20 liknar till viss del det som
ir nu T19 men en del férindringar dr det. Till-
sammans med skyddsombuden har vi tryckt
sirskilt pa bland annat frigor om kvartstid,
buffert vid nattvila och raster, och dven vissa
tyngre turer.

Aterigen har det ritats turer som i vir mening
bryter mot avtalet frimst rérande arbetspassets
lingd. En del av detta fick vi till en dndring
kring medan framfor allt en tur fortfarande i
vara 6gon bryter mot den s. k. femtimmarsre-
geln som begrinsar arbetspassets lingd och
huruvida en taxiresa numera kan férlinga detta
eller ¢j vilket vi inte alls 4r eniga med SJ om.

Gangtid far férvisso numera foérlinga arbets-
passets lingd utéver fem timmar men att taxi-
resan skulle kunna foérlinga arbetspasset pa
samma sitt verkar otillborligt kreativt. I for-
handlingsprotokollet som styrker detta kallar

man det numera forflyttningstid men samtidigt
star det i samma protokoll att det hela handlar
om “kollektivavtalets utformning avseende
gangtid” samt att forflyttningstiden faststills
med en promenadtakt. Dirfor dr det underligt
hur man tolkar in taxiresor i detta. Om SJ istil-
let tycker att taxiresa numera plotsligt dr exakt
samma sak som passresa si stir det fortfa-
rande inget om att passresor skulle kunna for-
linga arbetspassets lingd. Endast maxlingden
pa den egentliga arbetstiden (10 tim.) samt
arbetsperioden (12 tim.) far forlingas av en
passresa som avslutar turen.

I 6vrigt var det dock bra samtal och diskuss-
ioner pa fredagens samrad. Ett flertal turer fick
vi tillsammans dir pa métet till en férandring
kring. Ett Nykopingsvarv med obetald rast
innan Gverliggning i Visterds dr nu tinkt att tas
bort. Vissa turer fick en mer robust rast och/
eller nattvila. Turlistoptimerarna lovade att
titta nirmre pa en eventuell 16sning for att
gora Orebrodverliggningen aningen mindre
tung vilket i sd fall dr uppskattat. Sammanlagt
ett knappt femtontal turer har fatt fulltidsup-
pehall dar det tidigare ldg kvartstid och pa ni-
got stille har turer med obetald rast kunnat
byggas om for att bli av med denna.

Orebroslﬁpan ar en vialbekant tur som kan
komma att se annorlunda ut framover da den
riskerar att bli lingre. Sedan har nya kanske
mindre uppskattade arbetsmoment tillkommit
sisom saxning av lok och backning av tdg vid
Stockholm C.

Det som ligger nu framéver dr granskning av
kommande gruppnyckelférslag vilket dr plane-
rat i november. Har du forslag eller synpunkter
kring vad vi ska trycka péd kring dessa si hor av
dig till niagon i styrelsen eller mejla oss pa
seko@klubb106.se s tar vi det med oss.
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